
VÝCHOZÍ STAV

V dubnu 1993 se hodnotil aktuální korozní stav
ocelových konstrukcí (dále jen OK) potrubních mostù
(obr. 1) v areálu podniku. Jednalo se o jeden z prvních
úkolù v rámci spolupráce údržby a externí konzultaèní
firmy VIDEFKOR.

Bylo zjištìno, že na OK potrubních mostù se
vìtšinou nachází celkem 5 vrstev nátìrù. Pùvodní
nátìrový systém byl alkydový tøívrstvý (èervený-šedý-
modrý) a na nìj byl nanesen opravárenský dvouvrstvý
(èervený-modrý), rovnìž alkydový systém. Opravné
nátìry byly naneseny na nedokonale oèištìný podklad,
proto docházelo k jeho odlupování. Celková tloušt’ka
nátìrù se velmi lišila, nebot’ nìkteré OK byly mnoho-
kráte pøetøeny jen vrchním modrým odstínem.

Také zásadní konstrukèní chyby, se kterými byly
OK již postaveny, se významnì projevily na
urychleném znehodnocení nátìrù. Nosné podstavce
potrubních mostù byly vytvoøeny dvìma U-profily
svaøenými k sobì neprùbìžnými svary (foto 2).
Výsledkem ponechaných štìrbin bylo intenzivní
korozní napadení v tomto volném prostoru a rozpínání
objemu korozních produktù pod nátìry. Po pøekroèení
síly pøilnavosti a soudružnosti nátìrového filmu došlo
k popraskání povrchové ochrany a na OK se objevily se
rezavìjící puchýøe (obr. 3).

Mnohé OK potrubních mostù byly zcela bez
ochranného nátìru. Agresivní prostøedí zpùsobovala
intenzivní rovnomìrnou a dùlkovou korozi ocele, což se
projevovalo znaènými úbytky materiálu OK. V kritic-
kém stavu byly objeveny patky stojek OK. Zarostlé
trávou, zakryté neèistotami a prachem, s vlhkými
usazeninami okolo, podléhaly patky rychlému pùsobení
koroze (obr. 4, 5). Lokální úbytky byly až 80 %
materiálu.

Údržba povrchové ochrany potrubních mostù
spoèívala v neustálém pøetírání starých nátìrù další
modrou vrstvou, výjimeènì se základním nátìrem.
Pøíprava povrchu pøed nátìrem spoèívala v otøení
podkladu rukavicí, což podle fakturace v sobì
zahrnovalo odstranìní neèistot, odmaštìní, ruèní èištìní
ocelovým kartáèem a odprášení.

V závìru protokolu bylo doporuèeno neprodlenì
zahájit plánovanou obnovu OK potrubních mostù
v rozsahu až 10 000 m2 roènì. Základním pøedpokladem
však bylo svaøování štìrbin neprùbìžných svarù
(foto 6), vyèištìní prostorù patek, výmìna zkorodova-
ných patek a zvýšení betonu (foto 7), výmìna jiných
zkorodovaných prvkù OK a odstranìní starých,
nepoužívaných potrubí. Zároveò byla zahájena osvìta
za úèelem využití tryskání abrazivem jako jediné
správné pøípravy povrchu pøed nátìrem. Nátìrový
systém byl zvolen s použítím vysokosušinových nátì-
rových hmot.

REALIZACE

Rok 1994 se stal prvním rokem, kdy bylo
postaveno lešení a provedeno zaplachtování. Nastoupily
dvì vybrané natìraèské firmy a zahájily tryskání.

Nátìrový systém byl zvolen podle normy ISO
12 944-5, nátìrové systémy pro kategorie korozní
agresivity C5-I a byl zpracován podrobný technolo-
gický postup. Pøíprava povrchu pøed nátìry byla urèena
tryskáním na èistotu povrchu Sa 2 1/2 dle ISO 8501-1.
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Korozní stav ocelových konstrukcí potrubních
mostù v nìkterých podnicích není nejlepší. Odborné
zhodnocení je základem pro plánovanou obnovu povr-
chové ochrany tìchto konstrukcí. Urèení vhodného
nátìrového systému s dùslednou kontrolní èinností
pøi realizaci se ukazuje být výhodnou investicí k zajiš-
tìní dlouhodobé životnosti povrchové ochrany a tím i
celé ocelové konstrukce potrubních mostù.



Základní nátìr byl epoxidový dvousložkový, vysoko-
sušinový mastic, v tloušt’ce 70 µm s èerveným
barevným odstínem. Mezinátìr byl také dvousložkový
epoxidový pigmentovaný železitou slídou, která zvyšu-
je neprùchodnost bariéry nátìrového filmu, v tloušt’ce
80 µm s šedým barevným odstínem. Vrchní modrý
barevný odstín je tvoøen dvousložkovým polyureta-
novým vrchním nátìrem v tloušt’ce 50 µm. Celková no-
minální suchá tloušt’ka systému byla urèena na 200 µm,
minimální tloušt’ka 160 µm (hodnotící pravidlo 80 -20).

V otázce celkové nominální suché tloušt’ky
systému se objevily protichùdné názory, pøedevším ze
stran dodavatelù a prodejcù nátìrových hmot. Jsou
zainteresováni pøedevším na množství prodaných tun
svých výrobkù, a tak zpochybnili urèených 200 µm a
doporuèovali tloušt’ky až pøes 320 µm. Pøesto se
zrealizoval nátìrový systém s pùvodní navrhovanou
tloušt’kou 200 µm.

K zajištìní požadované kvality prací byly prová-
dìny pøejímky všech postupných krokù technologic-
kého postupu od dodržování prací za vhodných klima-
tických podmínek, hodnocení kvality tryskání a mìøení
tlouštìk jednotlivých vrstev, až po závìreèné hodnocení
celého nátìrového systému. Opakováním tryskání,
nepøevzetím nedostateènì ošetøených úsekù a postup-
ným tlakem na pracovníky natìraèských firem se udržo-
vala požadovaná kvalita natìraèských prací. Pøi kon-
trolní èinnosti byly nalézány mnohé nedostatky, které
podle teoretických podkladù lze objevit pøi natìraè-
ských pracech: praskání s efektem krokodýlí kùže,
závìsy a záclony, nedostateèné tloušt’ky, nedotìry, ale
i místa s pøehnanì vysokými tloušt’kami. K „veliké
radosti“ natìraèù se proto opravovalo, brousilo a pøetí-
ralo, aby systém odpovídal technologickému postupu.

Každá natìraèská firma musela zhotovit takzvanou
kontrolní plochu na svém potrubním mostì. Kontrolní
plocha je vymezená èást plochy konstrukce, na které se
za pøítomnosti zúèastnìných stran (výrobce nátìrových
hmot, zhotovitel protikorozní ochrany, stavební dozor
investora, popø. inspekèní organizace) provedou
všechny práce pøedepsaným nátìrovým postupem a
s použitím kontrolovaných nátìrových hmot, pomùcek
a zaøízení.

Kontrolní plochy na konstrukci slouží pro stano-
vení minimálního akceptovatelného standardu prací,
pro kontrolu správnosti údajù dodaných výrobcem nátì-
rových hmot nebo dodavatelem prací, k hodnocení
stavu povlaku v každém okamžiku po jeho zhotovení,
po dohodì pøípadnì i pro úèely záruky.

Kontrolní plochy se zhotovují v místech, která jsou
typická pro korozní namáhání konstrukce jako celku.
Všechny kontrolní plochy musí být pøesnì zdokumen-
továny a mìly by být na povrchu konstrukce trvale
vyznaèeny (foto 8).

Potrubní mosty se natíraly v letech 1994 – 1999 a
celkem se na nich vystøídaly ètyøi natìraèské firmy,
které obnovily cca 42 000 m2. V prùbìhu záruèních dob
se jednou roènì uskuteènila prohlídka natøených ploch
spoleènì se zástupci natìraèských firem a dodavatelù
nátìrových hmot. V roce 2004 skonèila pìtiletá záruka
na ocelových konstrukcích, jenž byly natøeny jako
poslední v roce 1999. Povrchová ochrana je ve velmi
dobrém stavu. Pouze na nìkterých hranách došlo k me-
chanickému poškození pøi upevòování lešení pøi opra-
vách na rozvodech potrubních mostù. Nìkteré patky
dosud nebyly zality betonem. Lze konstatovat, že
navržená povrchová ochrana plní svou roli protikorozní
ochrany výbornì, i když byla navržená s relativnì nižší
nominální suchou tloušt’kou.

V roce 2004 jsme vyzkoušeli na potrubním mostì
nový vrchní nátìr na bázi polysiloxanu. Základem
fungování polysiloxanù je anorganická chemická vazba
mezi atomy køemíku a kyslíku, která je mnohem
odolnìjší proti pùsobení pøírodních vlivù (vèetnì UV
záøení) než spojení uhlíkù, používané u klasických
organických nátìrových hmot jako jsou epoxidy nebo
polyuretany. Anorganická polysiloxanová sít’ polymerù
tak zajišt’uje prodlouženou životnost nátìrového filmu.
Za nìjaký èas budeme schopni porovnat teorii a praxi,
zda se potvrdí rozdíly mezi námi dosud používanými
polyuretany a novým polysiloxanem.

ZÁVĚR

Závìrem mùžeme konstatovat, že nastoupená cesta
obnovy povrchové ochrany potrubních mostù se jeví být
správná. Tato reference mùže sloužit a sloužila jako
ukázka pro ostatní podobné projekty v chemických
závodech.

Poznámka: barevná obrazová pøíloha k èlánku je uve-
dena na 3. stranì obálky èasopisu.
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