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Vizkum korozni odolnosti vozidel4 a 7 let starjfch 
by1 proveden nu vice jak 550 automobilech 18 r2znich 
typ2. Dily karoserii vozidel poikozenjfch pii havririich 
byly rozfezriny a vnithi volne' povrchy a it6rbiny byly 
hodnoceny z korozniho hlediska. Tato metoda umoin'uje 
objevit korozni napadeni v rane'm stridiu pied tim, nei 
se projevi nu povrchu. Visledky ukazuji velkk rozdily 
v korozni odolnosti dand konstrukci, pouiitim povla- 
kovanjfch material4 s povlaky o d z n t  tlouit'ce, stejne' 
jako pokryti lepidly a antikoroznimi pfipravky ve 
ite'rbinrich a lemech. 

Pied ntkolika lety zavedli vqrobci vozidel 
dlouhodobt zhruky proti prorezavtni. To je pozitivni 
vfvoj, znamenh to ale, i e  se majitel vozidla nemusi 
obhvat nebezpeEi silnCho korozniho napadeni souEasnt- 
ho modelu vozu? Na rozsah koroze vozidla mh vliv iada 
faktord. Jednim z nejvjrznamntjiich je prostiedi 
vozovky. V severnich oblastech Evropy, kde se Easto 
v zimt pouiivh posyp soli, se mdie rychlost koroze 

i ; zeSi t  a i  l0krht ve srovnhni se zemtmi, kde se soleni 
vozovek neuiivh [I]. Pro tyto koroznt nhroEnt oblasti 

I je nejddleiitEjii dobrh protikorozni ochrana a vysokh 

I korozni odolnost vozu. 
t Obecnt lze rozliiit na automobilu dva rdznt typy 

koroze. Jedna je tzv. kosmetickh koroze, kterh se 
objevuje, kdyi je vrstva laku na karoserii poikozena 
odletujicimi kaminky neb0 poikrabana a plech 
v blizkosti poikozeni zaEinh korodovat. Tento typ 
koroze mdie bft pozorovhn zevnt j i i  v uvodnim stadiu 
a vttiinou pdsobi pouze malt korozni problCmy. Druhq 
typ koroze je tzv. perforaEni koroze a je zpravidla 

kruttjii. PerforaEni koroze zaEinh uvniti bodovt 
svaiovanqch spojd dild karoserie neb0 v lemech a zpra- 
vidla se dB pozorovat, a i  kdyi je napadeni silnC. 

Vqrobci vozidel hraji, nehledt na prostiedi 
vozovky, rozhodujici roli v tom, do jake miry bude 
vozidlo korodovat. Jednim z vqznamnqch faktord 
korozni odolnosti vozidla je konstrukce jeho karoserie. 
Protoie perforaEni koroze nejEasttji zaEinh ve 
StErbinhch, mdie bft korozni odolnost automobilu 
z e i e n a  tim, i e  se poEet takovqch spojd minimalizuje. 
Na mistech, kde se bodovt svaiovanjrm spojdm a le- 
mbm nelze vyhnout, mdie bqt konstrukce navriena tak, 
aby se omezilo piimC ostiikovhni takovqch StErbin 
neEistotou ze silnice. 

Pouiiti pov1akovan);ch materihld je takC ddleiitqm 
faktorem zvyiujicim korozni odoinost karoserie. 
Nejbtintji i  typy povlakd jsou ihrovf zinek, 
elektrolytickq zinek, elektrolytickt slitinovt povlaky 
zinek-nikl a zinek-ielezo a iirovq povlak ielezo-zinek. 
Navic se pouiivh organick? povlak bohatjr zinkem. 
Cisti zinkovt vrstvy jsou Easto nejtlustii, s tlouit'kou 
7 a i  10 pm. Elektrolytickt slitinove povlaky zinek-nikl 
patii k nejtenEim povlakdm mezi 2 a2 5 pm. Jakqm 
zpdsobem tyto rozdily u obou druhd povlakovantho 
materihlu a tlouit'ky povlakd ovlivfiuji korozni odolnost 
karoserie? 

Protikorozni materihly chrhnici vnitmi povrchy 
ittrbin v bodovt svaiovanjrch spojich pouiivaji vqrobci 
vozidel j i i  mnoho let. B t i n t  se antikorozni piipravky 
s dobrou penetraEni schopnosti nanaieji do nosnikd, 
dveii a dutin. PozdEji se mezi vqrobci prosadila tenden- 
ce ke sniiovhni mnoistvi antikoroznich piipravkb. 
Ovlivni to ntjak korozni odolnost karoserie? 

Aby bylo moino zodpovtdtt tyto a dalii othzky, 
Sv~dskq korozni institut proved1 hodnoceni, kde se 
souEhsti karoserie ze dveii, kapot, vika zavazadlovtho 
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0br.l. Vyiezane a hodnocene povrchy StBrbin 

prostoru, blatnikii a podbthii vyiezaly z vozidel, 
poSkozenjrch pii havhrii. Dily byly zkoumhny z hlediska 
koromiho napadeni a povrchovC upravy. Byly zjiitt- 
ny vjrznamnt rozdily na fiznfch modelech aut podle 
jejich konstrukce, pouiitCho materihlu a upravy 
povrchu. V tomto Elhnku jsou uvedeny ntkterC 
vjrsledky poslednich vjrzkumii. RozshhlejSi porovnhni 
jednotliech erobci i  lze nalCzt v odkazech [2, 31. 
P~ojekt by1 financovhn EhsteEnt z grantu NUTEK 
(SvCdskh nhrodni rada pro priimyslovjr a technickjr 
rozvoj) a EhsteEnt piisptvky 24 spoleEnosti a organizaci 
ze severskych zemi, Ntmecka a SpojenCho kralovstvi, 
reprezentujici vjrrobce automobilii, antikoroznich 
piipravkii, spotiebitelskjrch organizaci a automobilo- 
vjrch asociaci. 

Osmnhct znaEek automobilii, modelii 1989 a 1992, 
bylo zahrnuto do sledovhni. Modely z roku 1989 byly 
stejnC, jako v piedeSlCm vjrzkumu. Tak bylo moino 
novC vjrsledky pfimo porovnat s piedeglfmi vfzkumy 
a souEasnt ukhzat vyvoj koroze s Easem. Modely vozii 
z roku 1992 zahrnovaly oba vozy, kterC existovaly ji i  
v roce 1989 a ntkolik zcela novjrch modeld. 

Dily, ktert byly zkoumhny, byly piedevSim bodovt 
svaiovanC spoje a lemy, coi jsou nejnhchylntijsi mista 
pro korozi na vozidle, protoie je obtiinC poskytnout jim 
dobrou protikorozni ochranu. ZkoumanC Ehsti jsou 
uvedeny na obr. 1 a zahrnuji povrchy Sttrbin: dveii, 
kapoty, vika zavazadlovCho prostoru, podbthu, prahu 
(piedniho a zadniho) a takC volnt povrchy v dutinhch 
prahu. 

Aby bylo moino zkoumat povrchy ve Sttrbinhch, 
bylo nutno oteviit vyiezanC dily odpovidajicich dilii 
karoserie. Bylo ekonomicky nemyslitelnk pouiit 
k tomuto 6Eelu nepoikozenC dily karoserie, a proto bylo 

viko 
zavazadlov 
prostoru 

hodnoceni provedeno na havhrii poikozenjrch 
vozidlech, ziskanfch z demonthinich dilen. Z kaidC 
karoserie bylo vyiiznuto 6 Ehsti, podle stupnE: poSko- 
zeni. Z dilii pii havhrii poSkozenlch, byly vyiezhny 
pouze zachovalC Ehsti. Kaidq dil by1 oznaEen 
v demonthini dilnt a pievezen do S V C ~ S ~ C ~ O  korozniho 
institutu k vyhodnoceni. 

Do vqzkumu byly zaiazeny pouze vozy provozo- 
vane i v zimt na solenfch silnicich, aby se zajistilo, i e  
vlivy prostiedi byly pokud moino podobnC. To 
znamenh, i e  nebyly zahrnuty vozy ze severnich Ehsti 
SvCdska, Finska a Norska, kde se v zimt silnice nesoli. 
Celkem bylo zkoumhno 555 vozidel. Sbirka studova- 
nych Ehsti probthla od listopadu 1995 do 6nora 1997, 
takie zkoumanC modely byly 7*1 a 4*1 rok starC. Bylo 
zkoumhno celkem vice nei  3 750 povrchii rGznvch dilii 
karoserie. 

Pii vyhodnocovhni byly lemy a bodovt svaiovanC 
spoje otevieny, takie byly povrchy piistupny pro 
zkoumani. Na obr. 2 jsou schematicky znhzorntny lemy 
dveii, kapoty a viky zavazadlovCho prostoru, kde 
povrchy A a B se zkoumaly zvlhSt'. Stupefi korozniho 
napadeni by1 vyhodnocen podle tCto stupnice: 

vn6jSi plech vnitini plech 

Obr. 2. Hodnocene plochy StBrbiny v lemu dveii, kapoty a viky 
zavazadloveho prostoru 
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Stupeii korozniho napadeni: 

0 = bez koroze 
1 = nevjrmamna koroze zdkladniho kovu 
2 = povrchovB koroze, bez pittingu zakladniho 

materiilu 
3 = silna koroze, s pittingem zhkladniho materiilu 
4 = perforace 

Dale stupeii proniknuti elektroforeticktho zakladu, 
antikoroznich piipravkd a lepidel do it6rbiny by1 
vyhodnocen podle tCto stupnice: 1 = dobrt pokryti, 
0.5 = EhsteEnt ~okrv t i  a 0 = bez ~ovlaku. Vqrobci vo- 

byly nejvain6ji napadenou oblasti povrch spar na prahu, 
ktert vykazovaly 12 % silnt koroze a 50 % bez koroze. 
Po 7*1 letech bylo 37 % se silnou korozi a bez koroze 
39 % Podobnt, procento se silnou korozi na povriich 
it6rbin ve dveiich a v podb6zich vzrostlo z 5 % na 
35 %. Vozidla z roku 1992, 4*1 rok stars, vykazovala 
pon6kud vySSi procento povrchii se silnou korozi, nei 
vozidla z roku 1989, kterd byla pii hodnoceni 3*1 rokd 
stari. 

+ % hodnocenych povrchil 
0 10 20 30 40 50 60 7 0  80 90 100 

zidel byli poptini fbrmou dotazniku na typ a tloullku By&$iz; 
vrstvy u kovovjrch povlakd pouiitjrch na specifickych Fiat UDO (30) 
Edstech karoserie. Navic byly v laboratoiich Svtdsktho 

H o ~ ; ~ c ~ ~ ~ ;  korozniho institutu provedeny takt nahodnt zkouiky Lads Samara (12 ,  
pokryti povrchu a tlouit'ky vrstvy. 

Rozsah korozniho napadeni 
na rQznych Eastech karoserie 

Stupefi korozniho napadeni na nlznjrch povriich 
viech hodnocenfch vozidel, vEetn6 modeld 1989, 1992 
a vjrsledkd diiv6jSich vjrzkumd, kde vozidla z roku 1989 
byla 3h1 rok star& jsou uvedeny na obr. 3. Sloupce 
ukazuji procento ze hodnocent plochy, kterh m6la 
vjrraznou korozi neb0 perforaci, povrchovou korozi, 
nepatrnou neb0 iadnou korozi. U modeld 1989 vzrostlo 
\ j r a z n ~  procento vozidel s vjrraznou korozi ve srovnani 
tiiletjrch a sedmiletjrch vozb. U vozidel 3 roky sta j c h  

+ % hodnocen$ch povrchil 
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 

~ a z d a  626 (40j 
M d e s  124 (20) 

Mitsubishi Colt (36) 
Nissan Sunny (49) 

ope1 ~ a d m  (42) 
Peugeot 205 (44) 

Renault 5 (22) 
Saab 9000 (36) 

Toyota Corolla (40) 
VW Golf (44) 

Volvo 700 (44) 
celko\j w e t  (617) 

lxxhki 
dveM lemy 

viko 2. -U,rotoru 
POdFh 

p* Stkbmy 
Mitfek prahu 

1989fl let 
dvehi lemy 
lemy kaPot~ 

viko z. prostom 
POdMh 

Mitfek prahu 

dvehi 1&6 

vIko z. prostom Toyota Corolla (28) 
POdMh VW Golf (48) 

povrchovi koroze 

s i M  koroze nebo perfome 

( ) w e t  hodnocenqch Zddn6 nebo ne\jznamnh koroze 

povrchil povrchov6 koroze 

Obr. 4. Korozni napadeni vnitiniho povrchu StBrbin prahu na 18 
rbznych typech modelu 1989 po 7i1 letech provozu 

+ % hodnoeenfch povrchb 
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 

Audi 100 (16) 
BMW3-series (10) 

Citroen BX (1 0 )  
Fiat T i p  (12) 

Ford Sierra (40) 
Honda Accord (16) 

Hyundai Pony (4) 
Mazda 626 (22) 

Mercedes 124 (10) 
Mitsubishi Colt (16) 
Nissan F'rimera (24) 

ope1 Astra (24) 
Peugeot 205 (4) 

Renault Clio (30) 
Saab 9000 (24) 

( ) pokt hodnocenych Zgdnh nebo n e \ j d  komze 

povrchil povrchovh koroze 

s i M  koroze nebo perforace 

Obr. 3. Korozni napadeni na hodnocenych dilech modelb Obr. 5. Korozni napadeni vnitiniho povrchu Stgrbin prahu na 18 
1989/3+1 rokb sta j c h  a 7i1 rokb sta j c h  a modelSr 1992 4i1 rbznych typech modelu 1992 po 4*1 letech provozu 
rokb sta j c h  
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Povrchy Sttrbin na prahu patii mezi dily nejnL 
chylntjiSi ke korozi, coi  je obyEejnt zpdsobeno 
obtiinosti nantst do Sttrbiny vhodnou protikorozni 
ochranu. St6rbiny jsou vttSinou na spodni Ehsti prahu 
a jsou bodovt svaieny bez pouiiti lepidla neb0 ttsni- 
ciho tmelu. Jestliie se vlhkost a neEistota dostanou do 
prahu, shromhidi se dole a proniknou do Sttrbiny. 
Z obr. 4 je ziejmC rozSiieni korozniho napadeni u diz- 
nqch qlrobcd modeld 1989 po 7 letech provozu. Sedm 
z ttchto hodnocenfch modeld vykazuje 50 % a vice 
silnt koroze na prahu. Jinqch 8 modeld je silnt zkoro- 
dovhno na 5 a i  42 % povrchu Sttrbin, zatimco 5 modeld 
bylo zcela prosqch silnC koroze a vykazovalo pouze 
povrchovou korozi. 

Odpovidajici vqsledky na modelech 1992 ukhzaly, 
i e  9 z hodnocenqch 18 vozidel bylo silnt zkorodovSmo 
na 9 a2 50 % hodnocenqch povrchd Sttrbin po 4 letech 
provozu, obr. 5 .  Sest vozidel mtlo pouze povrchovou 
korozi a tii byly zcela bez korozniho napadeni. 

Pofadi vozidel podle jejich korozni odolnosti je 
uvedeno v tab. 1 pro modely 1989 po 7 letech provozu 
a pro modely 1992 po 4 letech provozu. Audi 100 a 
Volvo 700 byly nejlepli ze 7 let starqch vozidel 
s prdmtrnqch vqsledkem 0,3. Dhle Mercedes 124, 
Peugeot 205, BMW trojkovt iady a VW Golf byly 
vfraznt lepSi nei  prdmtr, Mitsubishi Colt a Mazda 626. 
Jen Opel Kadett by1 vqraznt horSi nei  pdimtr, aEkoliv 
Fiat Uno, Toyota Corolla, Renault 5 a Lada Samara 
mtly vySSi pdimtrnf korozni vqsledek. 

Rozdily mezi vozy z roku 1992 byly menii, nebof 
koroze tolik nepokroEila. PrdmtrnC vozy byly Fiat Tipo 
a Saab 9000. ihdnt vozy nebyly vqraznt lepSi neb0 
horSi nei pnlmtmt, aEkoliv byly vqraznt rozdily mezi 
nejlepiimi a nejhorSimi vozy. Vozy s nejvySSi korozni 
odolnosti byly Mercedes 124, Audi 100 a BMW 
trojkovC iady, zatimco Opel Astra, Hyundai Pony, 
Mitsubishi Colt a Nissan Primera patiily pii hodnoceni 
mezi nejhorgi vozy z roku 1992. 

I Hodnoceni modelQ Vliv pouriti povlakovanych materiale 

Bylo provedeno statistick6 vyhodnoceni s cilem 
zjistit, zda mezi modely jsou qlraznt rozdily, pokud se 
uvaiuji vlechny hodnocent5 aspekty: 

Stupeii koroze, priimtrnf vqsledek = 

- O . X , + l  . x , + 2 . x , + 3 x 3 + 4 x 4  
- 

poEet hodnocenqch povrchd 

kde Xi = {poEet hodnocenfch povrchd se stupntm i) 
Porovnhni uvaiuje pouze stupeii koroze a nebere 

v tivahu rozsah koroze na povrSich. 

Z hodnocenqch vozd pouze 3 modely nepouiivaly 
povlakovanjr materihl na ihdntm dile. VSechny ostatni 
vozy mtly povlakovanq material alespofi na jednom 
dile, 3 modely mtly povlakovanq materihl na vSech 
dilech. Pokud porovnhme jednotlivt modely, pak vozy 
s povlakovanim materihlem maji nejmenSi korozni 
napadeni, zatimco vozy bez kovovqch povlakd patii 
mezi nejvice zkorodovanC. 

Studie vivoje korozniho napadeni s Easem na 
dvehich lemech na modelech 1989 umoifiuje rozdtlit 
vozy do tiech skupin zaloienqch na druhu pouiittho 
plechu. Jedna skupina se sklhdh z materihld s tlustou 

Tabulka I .  Seiazeni a pnlmtrnl esledek na modelech 1989 sta j c h  7*l roW a modelech 1992 sta j c h  4k1 rokd 

Model 1989 Stredni PoEet Model 1992 St?edni PoEet 
7 rokii starf vfsledek hodnocenfch 4 roky starf vfsledek hodnocenfch 

vozidel vozidel 

Audi 100 
Volvo 700 
Mercedes 124 
Peugeot 205 
BMW 3-series 
VW Golf 
Citroen BX 
Honda Accord 
Mitsubishi Colt 
Mazda 626 
SAAB 9000 
Nissan Sunny 
Ford Sierra 
Lada Samara 
Renault 5 
Toyota Corolla 
Fiat Uno 
Opel Kadett 

Mercedes 124 
Audi 100 
BMW 3-series 
Volvo 800 
Citroen BX 
VW Golf 
Peugeot 205 
Honda Accord 
Fiat Tipo 
SAAB 9000 
Mazda 626 
Renault Clio 
Toyota Corolla 
Ford Sierra 
Nissan Primera 
Mitsubishi Colt 
Hyundai Pony 
Opel Astra 

54 Koroze a ochrana materialu 44(3) 51-56 (2000) 



Vyvoj protikorozni ochrany a korozni odolnosti automobillS Rendahl B. 

vrstvou EistCho zinku (7 a i  10 pm), druhh skupina jsou 
materihly s tenEi vrstvou zinek-nikl (2 a2 5 pm) a 
posledni skupina jsou materihly bez pouiiti zinku na 
lemech. Obr. 6 znizorfiuje pomtr hodnocengch 
dvemich lemd vykazujicich silnou korozi pro r6znC 
skupiny materihld po 3*1 a 7*1 rocich provozu. Po 
tiech letech mh 10 % povrchu Sttrbiny silnou korozi u 
model6 bez zinku, 5 % povrchu Sttrbiny u model6 
s tenEim povlakem zinku, zatimco vozy s tlustou 
vrstvou zinku byly zcela bez koroze. Po 7 letech se 
rozdily zvEtSily na 52 % silnC koroze pro skupinu bez 
zinku, 33 % pro skupinu s tenkou vrstvou zinku a 
v p6mtru  jen 5 % silni koroze pro skupinu s tlustou 
zinkovou vrstvou. 

Obr. 6. Vyvoj silne koroze s Casem ve dveinim lemu pro rirzne 
tlou5t'ky zinkoveho povlaku na modelech 1989 

Zn 0 pdepidla: 
zcela 

Zn 2-5 pdepidla: 
zcela 

Zn 7-10 pdepidla: 
Eh&n1! 

Zn 7-10 pdepidla: 
zcela 

povrchovl komze 

silnl komze nebo perfmce 

Vliv pouf iti lepidel 

V jednotlivgch materiilovgch skupinhch, zvlhStE 
ve skuping bez zinku, dochhzi k rozptylu vfsledkd, 
nebot' pouiiti lepidel a jejich pokryti povrchu je velmi 
ddleiitC pro korozni odolnost. Z obr. 7 je ziejmg stupefi 
koroze na dvehim lemu na modelech 1989 po 7 letech 
provozu. Ti? z uvedengch vgrobkd nemaji povlakovan~ 
materihl v lemech a rozdilnk pokryti charakterizovant 
jako dobrC, EAsteEnC a ihdnC, tii vgrobky s tenkou 
vrstvou zinkovC slitiny a tii vgrobky s tlustou vrstvou 
zinku a obt skupiny takC s rozdilnfm pokrytim lepid- 
lem. Na modelech bez zinku a lepidla bylo 89 % 
hodnocengch povrchd StErbin bylo silnE zkorodova- 
ngch, na modelech s EisteEnjrm pokrytim lepidlem bylo 
54% silnt zkorodovangch, zatimco pii dobrim pokryti 
lepidlem nedoSlo k silnC korozi. Vozy s povlakovangmi 
materihly bez pokryti neb0 s EhsteEngm pokrytim 
projevily vEtSi rozsah silnC koroze na povrSich StErbin 
nei vozy bez povlakovanCho materihlu, ale s dob j m  
pokrytim lepidlem po 7 letech provozu. To prokazuje 
vfznam jak pouiiti povlakovanCho materihlu, tak i 
sprhvnC naneseni lepidla v lemech. 

Vliv protikorozni upravy 

Aplikace korzi omezujicich materihld je vgznamnh 
pro korozni odolnost vozidla, stejnE jako piitomnost 
zinkovi vrstvy. Druh 6pravy, kte j by1 v tC prhci 
studovhn, je ochrana dutin tekutgmi pfipravky, kterh se 
pouiivaji k penetraci StErbin, kteri nejsou dostateEnE 
chrhnEnC elektroforetickym zhkladem, lepidly neb0 
utEsiiovacimi tmely. Zdaleka nejvEt8i podil vozd je 
takto chrantn j i i  z vyroby, at' j i i  antikorozni kapalinou 

Zn 0 pm oh.: 
%Y 

Zn 0 pm o./v.: 
zcela 

Zn 2-5 pm oh.:  
-9 

Zn 2-5 )un 0.h.: 
EBsteEnP. 

Zn 2-5 pm o./v.: 
zcela 

Zn 7- 10 pm o./v.: 
EhteEnE 

Zn 7-10 pm 0.h.: 
zcela 

0. - olej 
v. - vosk W p0vrchov;i komze 

silnl komze nebo perforace 

Obr. 7. Korozni napadeni na dveinich lemech u rirznych typO Obr. 8. Korozni napadeni na povrchu Stgrbiny prahu pro rOzne 
povlakovane oceli a rOznym pokrytim lepidly na modelech 1989 typy povlakovane oceli a rirzny stupe6 pokryti antikoroznimi 
po 7i1 letech provozu piipravky na modelech 1992 po 4i1 letech provozu 
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V@oj protikorozni ochrany a korozni odolnosti automobil~l 

neb0 roztavenqm voskem, kterC pronikaji do dutin 
a Sttrbin. Ochrana antikoroznimi prostiedky je zvliStt 
dhleiiti, jestliie ve Sttrbinich nejsou pouiita lepidla, 
coi nejvice odpovidi situaci na bodovt svafovan$ch 
spojich na prazich a v ntkte j c h  piipadech i mezi 
blatnikem a podbthem. 

I pies pozitivni vliv protikorozni 6pravy na korozni 
odolnost vozu, ntktefi vqrobci dodivaji vozy bez 
dodateEnC ochrany dutin. To plati pro 2 z hodnocenqch 
modeld 1989 a 4 z modeld 1992. Byly zfejmC velkC 
rozdily u ostatnich modeld danC kvalitou provedeni, 
kterC ovliviiuje stupeii pokryti povrchd antikoroznim 
pfipravkem. 

Na modelech 1992 po 4 letech provozu vice nei 
50 % hodnocenqch povrchd Sttrbin v prahu, bez povla- 
kovanCho materiilu a neupravovanq antikoroznimi pii- 
pravky byly silnt zkorodovanC, viz obr. 8. Ostatni vozy 
nepouiivajici povlakovanf materihl, ale s dob jm po- 
krytim antikoroznim piipravkem prokazovaly povrcho- 
vou korozi na 40 % povrchd a iidnou silnou korozi. Na 
modelech se slabou vrstvou zinku, 2 a2 5 pm, a bez 
ochrany proti korozi bylo 30 % hodnocenqch povrchd 
silnt zkorodovano, zatimco na stejnCm povlakovanCm 
materiilu s EisteEnqm neb0 d o b j m  pokrytim antiko- 
roznim piipravky se objevila pouze povrchova koroze. 
Na hodnocenqch vozech s povlakovanqm materialem se 
7 a2 10 pm nebyl nalezen iidnq piipad bez aplikace 
antikorozniho pfipravku na plochich Sttrbin v prazich. 
S EisteEnqm a dobrqm pokrytim antikoroznim 
pfipravky bylo pozorovino pouze povrchovt napadeni 
na 14, resp. 4 % hodnocenqch povrchb 

Z vqsledkd vjrzkumu lze uEinit tyto ddleiitC zivtry: 

- Modely 1989 s nejlepSi korozni odolnosti, bez sil- 
nC koroze, pouiivaly povlakovanC materiily na 
vSech hodnocenqch dilech. 

- Nejv$znamnEjSim faktorem pro dosaieni dobr6 
protikorozni ochrany bylo pouiiti povlakovanCho 
materiilu se zinkovjm povlakem 7 a i  10 pm. 

- TenEi zinkovi vrstva 2 a2 5 pm ve vttSint piipadd 
chrini pied korozi po dobu kratSi nei  7 let. 

- Dobri penetrace elektroforetickqm zikladem, 
pouiiti antikorozni piipravkd a lepidel je take 
ddleiiti pro zabrintni korozi, navic k pouiiti 
povlakovanCho materiilu. 

- Majitel vozidla inklinujiciho ke korozi by mtl  
provtst dodatehi  opatfeni navic k pravidelni 
6dribt a EiSttni, aby se zvqSila odolnost vozu proti 
korozi. 

- Cistmi modeld 1989, kterC mtly tendenci 
korodovat, byla dvehi lemy, povrchy Sttrbin na 
podbtzich a blatnicich a na prahu. 

- AEkoliv pouiiti povlakovan$ch materiild se 
progresivnt rok od roku zvySuje, modely z roku 
1992 nemaji vqraznt lepSi korozni odolnost nei  
modely 1989. Ddvodem je to, i e  vqrobci vozidel 
v roce 1992 pfestali pouiivat antikorozni pii- 
pravky v dutinich na ntkolika z hodnocenqch 
typb. 
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